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1.1

INLEDNING

BAKGRUND

Skultuna ar en tatort i Vasterds kommun med en befolkning pa cirka 3 300 invanare och
darmed den storsta serviceorten i Vasteras kommun. | Skultuna finns en god offentlig och
kommersiell service. Omradet ar dven utpekat som lampligt for bebyggelseutveckling i
Ortsanalys for Skultuna (2016) som ar ett férdjupat underlag for planering och byggande
pa orten. Skultuna ligger cirka 12 kilometer nordvast om centralorten Vasteras, se Figur 1.
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Figur 1. Oversikt av planomradets (rdd cirkel) férhallande till centralorten Vasteras.
Kalla: Vésteras Stad, Samlingskartan.

| november 2020 begéarde Fastighetsndmnden i Vasteras Stad att en ny detaljplan skulle
tas fram for ett omrade beldget i syddstra delen av Skultuna. Fastigheterna som berérs ar
Skadduga 12:1, 12:6-12:8 och Skultuna Prastgard 1:1, vilka ligger intill ett befintligt
bostadsomrade.

Planomradet omfattas idag av en bebyggelseplan (BPL 466/J) antagen 1967 som inte ar
helt genomfdrd. | planen ar marken planlagd for bostader med 6vriga anvandningar som
gata och park. Den delen av bebyggelseplanen som inte ar bebyggd ar idag jordbruksmark

och klippt grasyta.
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1.2 SYFTE OCH OMFATTNING

Uppdraget avser en trafikutredning dar férslag pa lésningar och atgarder ska utgdra
underlag for framtagandet av detaljplan. Detaljplanens syfte ar att majliggéra fér bostader
i form av smahus sa som villor, radhus och parhus samt eventuellt en gruppbostad.
Utseendet pa dessa byggnader ska passa in med dvriga byggnader och smalta in i ortens
siluett.

| uppdraget ingar att:

Ge forslag pa utformning av gatustruktur inom planomradet utifran pagaende
detaljplan.

. Se dver gatunét for oskyddade trafikanter inom planomradet och kopplingar till
Vésterasvéagen.

. Se dver dimension, funktion och angéring for miljéstationer enligt Avfall Sveriges
riktlinjer.

. Géra en uppskattning/berékning av trafikfloden péa befintliga Prastgardsgator som
angor planomradet.
Ta fram typsektioner for gator inom detaljplaneomradet.

. Trafikalstring for ny bebyggelse enligt detaljplanen inom planomradet och pa
angodrande Prastgérdsgator.

1.3 AVGRANSNINGAR

Trafikutredningen avgransas geografiskt till detaljplanens utpekade planomrade samt till
de befintliga gator dar planerad in- och utfart till nytt bostadsomrade ansluter till befintliga
Prastgardsgator. Detta for att mojliggdra en s& bra sammankoppling som mdjlig av de bada
bostadsomradena.

Trafikalstringsberakningar har utférts for den planerade nya bebyggelsen samt for
befintligt angransande bostadsomrade. Trafikalstringens paverkan pa vag 681,
Vasterasvagen, har inte utretts, se Figur 1.

Bebyggelsestrukturen ar beslutad av Vasteras kommun i detaljplanearbetet och ndgot som
trafikutredningen haft som forutsattning. For att tillgodose omradets dagvattenhantering
har trafikutredningen behdvt mdjliggora for ett vdgomrade pa minst 8 meter for
gatustrackan i 6stra delen av planomradet.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 KOMMUNALA PLANER OCH STYRDOKUMENT

2.1.1 Vasteras dversiktsplan 2026 med utblick mot 2050

Oversiktsplanen (Vasteras Stad, 2017) har en positiv syn pd byggande p& landsbygden
under férutsattning att bebyggelsen far en 1amplig lokalisering och att husens utformning
och placering anpassas till det omgivande landskapet. Utveckling av serviceorterna
prioriteras. Komplettering av befintliga byar/grupper av hus féredras framfor spridd
bebyggelse.

Trygga och sdkra gang- och cykelvdgar ska finnas inom samtliga orter och nya
bebyggelsegrupper samt mellan dessa och staden. God tillgang till kollektivtrafik
prioriteras vid lokalisering av ny bebyggelse.

2.1.2 Trafikplan 2026 Vasteras stad

Trafikplanen (Vasteras Stad, 2014) ska beskriva en dnskvard utveckling for trafiken i hela
kommunen, med grund i hur transportsystemet i Vasteras ser ut idag. | trafikplanens
strategidel formuleras visioner och mal for framtidens trafik och tillsammans med andra
styrdokument bidrar planen till ett helhetstéank for Vasteras stads samhallsplanering.

Overgripande mal for trafiken i Vasteras ar:
- attresande med cykel ska 6ka med 20% per invanare.
- att resande med kollektivtrafik ska 6ka med 70% per invanare.
_ att antalet bilresor minskar med 15% per invanare.

Detta innebar att dven da det tillkommer resor pa grund av befolkningsékning i linje med
befolkningsprognosen mellan 2011 och 2026, kommer det totala antalet bilresor att
bibehallas pa 2011 ars niva.

Resvaneundersdkning genomford 2011

Boende i Vasteras kommun mellan 16 och 84 ar gor totalt cirka 330 000 resor pa en dag.
Denna siffra avser privatpersoners resande, det vill sdga exklusive yrkestrafik, besdkande
och genomresande. Vasterasarna gor cirka 2,9 resor per person och dag. Flest resor gor
forvarvsarbetande i dldersgruppen 25-44 ar.

Bilinnehavet per capita ligger pa 450 personbilar per 1 000 invanare i Vasteras, vilket ar
nagot hogre an jamforbara stader. Bilen anvands vid 51% av antalet resor som kvinnor gor
och vid 62% av mannens. Vid inkdpsresor till externhandelsomradena Erikslund och Halla
gors dver 90% av antalet resor med bil. Andra arendetyper dar manga valjer bilen ar
servicearenden samt vid skjutsning. Sett till den totala resta strackan ar bilens roll &nnu
mer dominerande, 80% av kvinnornas och 88% av mannens totala resta stracka under en
dag gors med bil.

2.1.3 Bebyggelseplan (BPL 466/J)

Gallande detaljplan fér omradet mojliggor for bostadsdndamal, garage och allman plats i
form av park samt vagmark, se Figur 2. Bebyggelseplanen ersatts av ny detaljplan for
Skadduga 12:1 m.fl.
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2.1.4 Skyddad natur

Strandskyddat dike finns inom planomradet. Detta ska i och med planens genomférande
upphéavas och diket dvertackas.

Befintliga akerholmar sparas och integreras i bebyggelsestrukturen, se Figur 3.
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2.2 PLANFORSLAG

Planforslaget mdjliggor for cirka 50 bostader fordelat pa enbostadshus och
kedjehus/radhus/parhus samt tva sophanteringsstationer (miljéstationer). Idag utgérs
planomradet av aker- och naturmark. Naturen kommer att behallas och tre akerholmar som
finns inom omradet kommer att skyddas. | Figur 3 visas markanvandningen enligt
planférslaget.
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Figur 3. Plankarta tillhérande planforslaget samt omrade fér miljéstationer markerade med rod férg.

2.3 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK

Planomradet grénsar till bostadsomradet Eriksberg i Skultuna. Infarter till planomradet
planeras att kopplas pa fran tva av parallellgatorna som bada heter Prastgardsgatan, se
Figur 4. Prastgardsgatan ar kommunal och ansluter till den statliga vagen 681,
Visterasvagen. Vasterasvagen intill aktuellt omrade har en arsdygnstrafik (ADT) pa cirka
4 500 fordon enligt Trafikverket (matning gjord 2019).

| enlighet med 6nskemal fran Vasteras Stad har upprékning av trafikmangd utgatt fran en
okning med 1,5% per ar. Vilket innebar en okning med cirka 1 600 fordon (ADT) pa
Vasterasvagen fram till 2040, vilket innebar ADT pa cirka 6 100 fordon.

Skyltad hastighet i det befintliga bostadsomradet pa Prastgardsgatan ar 30 km/h. Skyltad
hastighet pa Vasterasvdgen forbi aktuellt omrade &r 50 km/h. Véagbredden pa
Vasterasvagen i anslutning till Prastgardsvagen ar 6,5 meter, se Figur 4.
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| 100 m I

Figur 4. Hastigheter pa angransande vagnat samt foreslagen anslutning av vagar till planomradet (svarta cirklar)
Kalla: NVDB.

En separerad gang- och cykelvég l6per langs hela Vasterasvagen i nordsydlig riktning, se
Figur 5. Gang- och cykelvagen leds dver till Prastgardsgatan via ett 6vergangsstalle och
via passager. Flera av passagerna dver Vasterasvagen haller 1ag trafiksdkerhetsklass da
hastighetsddmpande atgarder saknas, vilket framgar av Figur 5 nedan (markerade med
roda och gula punkter). Ytterligare en gang- och cykelvag loper i nordsydlig riktning dster
om Prastgardsgatan som kopplar an till Hdmplingevagen och Vallonvagen norr om
planomradet, Figur 5. Bada ndmnda gang- och cykelvdgarna mater cirka 3 meter i bredd.

Region Vastmanland ansvarar for kollektivtrafiken i Vasterds och det finns tva
busshallplatser inom 350 meter fran planomradet, se Figur 5. Hallplatserna trafikeras av
linje 21 med tva till fyra avgangar i timmen dagtid pa vardagar.
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Fi.gur 5. Gang- och cykelvagnat samt passager fér gang och cykel i omradet. Kélla: NVDB samt Vasteras kommun.

BARNPERSPEKTIVET

Barnkonventionen ar numera svensk lag, vilket innebar att det stalls hogre krav pa att
kommuner ska arbeta pa ett strukturerat satt i fragor som berdr barn och ungas rattigheter,
dar aven fysisk planering och stadsutveckling omfattas. Barn och ungdomar ar en sarskilt
utsatt grupp i trafiken och det ar viktigt att ha lésningar som ar anpassade fér dem. De
aspekter som ar sarskilt viktiga att studera utifran barnperspektivet ar trygghet, sékerhet,

tillganglighet, barns rérelsefrihet samt utformning av utemiljo.

Goda forutsattningar for barns sjalvstandiga mobilitet ar av stor vikt for barnets utveckling
(artikel 6) och barnets mdjlighet till en aktiv fritid. En sammanhallen stad 6kar barnets
madjlighet att rora sig och ta del av hela stadens utbud. Kollektivtrafik finns att tillga cirka
700 meter fran planomradet. Det finns en god tillgang till gang- och cykelvagar.
Trafiksakerheten pa de kommunala gatorna uppfyller sitt syfte och trafikflodet ar begrénsat

i det tillkommande omradet.

For att komma till forskola eller skola finns det goda méjligheter att ga eller cykla da
planomradet ligger under en kilometer fran narmast offentlig service anpassad for barn.
Kopplingar till omkringliggande omraden ar god och en lamplig trafikseparering rader i de
befintliga bostadsomradena. Planomradet kommer att ha tillrackligt breda gator for att
kunna kombinera olika trafikslag. Gang och cykel ar att prioritera (Vasteras kommun,

2023).
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3 GENERERAD TRAFIKALSTRING AV PLANFORSLAG

For att berékna vilken trafikalstring som planforslaget kan ge upphov till har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvants'. Skattad andel resor med bil &r utifran detta verktyg 78%.
Hansyn har da tagits till att Skultuna ar en mindre tatort i Vasterds kommun och andelen
bilanvandande beddms darfor hogre an i Vasteras centralort. Planforslaget innebér plats
for cirka 35 villor och 25 bostader i kedjehus/rad/parhus vilket skulle generera cirka 300
bilar (ADT, inkl. nyttotrafik 15 %), se Tabell 1.

Da inga trafikméatningar gjorts i intilliggande bostadsomrade &r trafikalstringen utréknad
enligt samma metod som for planférslaget. De 48 villorna i detta omrade bedéms alstra
cirka 240 bilar, se Tabell 1.

Tabell 1. Sammanstélld trafikalstring (inkl. nyttotrafik).

Fordonstrafik per dygn (ADT)
Planférslag 35 villor + 25 bostader i kedjehus/rad/parhus 300
Befintligt bostadsomrade 48 villor 240
Summa, alstrad trafik 540

Ingen arlig trafikdkning antas inom omradet da antal bostader inte berdknas oka, dock
tillkommer den trafik som planférslaget alstrar till befintliga floden pa Prastgardsgatorna.
De befintliga trafikflodena pa Prastgardsgatorna antas vara lika stora for de fyra
stickgatorna. Enligt planférslaget ska planomradet anslutas till befintliga gator via tva av
Prastgardsgatorna, den nordligaste och den sydligaste. Tillkommande trafik enligt
planforslaget har darmed delats i tva och adderats till befintliga trafikfloden, se Tabell 2.

Tabell 2. Tillkommande trafik pé befintliga Préstgérdsgator enligt planfdrslaget.

Tillkommande trafik (ADT) pa befintliga Prastgardsgator
Préstgardsgator 240 fordon fordelat pa 4 stickgator ca 60 fordon/stickgata
Planférslag 300 fordon fordelat pa 2 stickgator ca 150 fordon/stickgata
Summa, trafik pd berdrda .
Pristgérdsgator 210 fordon/stickgata

4 PARKERING

Vid uppforande av byggnad ska en angdringsplats finnas och en parkeringsplats for
rorelsehindrade ska kunna ordnas vid behov. Avstdndet maximalt 25 meter fran en
tillganglig entré galler i bada fallen. Reglerna galler dven fér smahus (BBR, 2011:6).

Efterfrdgan pa parkering ser olika ut i olika delar av Vasteras. Variationen beror pa faktorer
som invanarnas bilinnehav, narhet till centrum, narhet till service, tillgang till kollektivtrafik
och avgiftsnivdn pa parkering. Darfér har kommunen delats in i fem olika zoner nar
parkeringstal ska berdknas. Skultuna tillhér zon 5 (serviceorter och landsbygd) och enligt

' Trafikverkets trafikalstringsverktyg tar inte hansyn till graden av samlokalisering mellan start- och méalpunkt eller till eventuell
omfordelning av resor mellan planerad och befintlig verksamhet. | verktyget finns méjlighet att lagga in parametrar kring kommunens
arbete med kollektivtrafik, gang, cykel och Mobility management. Detta har gjorts i aktuellt fall i den utstréckning som underlag varit
tillgangligt. Berdknad trafikalstring kan vara antingen Géverskattad eller underskattad beroende pa hur Vasterds kommun jobbar med
mjuka atgarder jamfort med genomsnittet i Sverige. Trafikalstringsverktyget &r ett planeringsstod fér att underldtta skattning eller
riktvarden av trafikalstring, det &r inte ett prognosverktyg.
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5.1

dessa riktlinjer for parkering ska det finnas 14 parkeringsplatser, inklusive
besoksparkeringar, per 1000 m? BTA (brutto total area) fér Iagenheter.

Parkering for cykel och bil foreslas I6sas inom kvartersmark. Ingen mark avsatts i
detaljplanen for nagon allman parkeringsanlaggning eller -yta. Utformning av sadan har
saledes inte ingatt i trafikutredningen. Parkering for besokande langs lokalgator ska enligt
planforslaget tillatas.

ATGARDSFORSLAG

LOKALGATOR OCH STICKGATOR INOM PLANOMRADET

Inom planomradet féreslas lokalgatorna vara utformade efter blandtrafik dar gaende,
cyklister och motorfordon samsas om utrymmet. Lokalgator inom planomradet foreslas
vara 5,5 meter breda. DA parkering langs gator kommer tilldtas behdver gatan dar
sopfordon fardas vara nagot bredare, se Figur 6 och Figur 7. Detta enligt rekommendationer
fran Avfall Sveriges handbok (2009).

| typsektion nedan redovisas lokalgatornas vadgomrade. Inom sektion ryms férutom kdrbana
aven stédremsa, diken, belysning och gronytor. Exakta férhallanden mellan de olika
funktionerna kan bestdmmas i senare skede, likasa placering av belysningsstolpar.

= 8
- -
IS 1% 1= =
= = B 2]
13 5 e -
= = = =
5 &
|
X % #%
% = & % A
- d
Fg i A AN bl
DIKE 1,00 KORBANA 3,00 \/ KORBANA 3,00 GRONREMSA 1,00 DIKE 1,00 KORBANA 2,75 \/ KORBANA 2,75 GRONREMSA 1,00
STODREMSA 0.25 VAG 6.00 STODREMSA025  STODREMSA 0,25 VAG 5,50 STODREMSA 0,25
VAGOMRADE 8,50 VAGOMRADE 8,00

Figur 6. Typsektioner av foreslagna lokalgator inom planomradet. Sektionssnitt framgar i Figur 7.

Motorfordonens hastighet ar den enskilt viktigaste trafiksékerhetsfaktorn. Hastigheten
paverkar bade sannolikheten for att en trafikolycka ska uppkomma och dess konsekvenser.
Inom planomradet foreslas en hastighetsbegransning pa 30 km/h.

Vanliga trafiksakerhetsproblem ar langa raka gator som dkar risken for hdga hastigheter.
Aven fyrvagskorsningar med korta korsningsavstand (langd mellan korsningar) i
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kombination med sma kvarter, innebar risker for de som ror sig i omradet. Enligt VGU Rad
(Trafikverket, 2022) bor lanklangder (rakstracka mellan tva noder) vid 30 km/h vara max
50-150 meter. Minsta korsningsavstand bor vara 50 meter vid 30 km/h, se Tabell 3.

Tabell 3. Rekommenderade lanklangder och korsningsavstand i VGU.

Max langd rakstrackor Minsta korsningsavstand
lokalgata 30 km/h lokalgata 30 km/h
\I;gltjommendatlon ! 50-150 meter >50 meter

Inom planerat omrade féreslas en bebyggelsestruktur som skapar langa rakstrackor, som
langst cirka 210 meter. Detta eftersom planomradet ansluts till befintlig gatustruktur som
da forlangs, se Figur 7. For att tillgodose rekommendationerna fran VGU och for att
motverka att hastighetsbegransningar 6verstigs pa dessa langder foreslas atgarder i form
av farthinder dar gang- och cykelvég korsar infarter till nytt omrade, se roda cirklar i Figur

7.

For att uppratthalla god sikt i korsningar har sikttrianglar med matten 10*10 meter anvands
enligt Vasteras riktlinjer kring siktférhallanden for gator (Vasteras kommun, 2022b).

—
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Figur 7. Utsnitt fran plankarta som visar lanklédngder som skapas med féreslagen
bebyggelsestruktur samt omrade dar hastighetsddmpande &tgarder féreslas (réda cirklar).
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5.2 VANDPLATSER INOM OMRADET

En vandplats foreslas i planomradets norddstra horn dar flerfamiljshus planeras, se Figur
3. Denna foreslas ha en radie pd 10 meter (Figur 8) for att mojliggéra vandning med
typfordon Los utan att backning kravs.

Figur 8. Féreslagen véndplats, radie 10 meter. Kélla: Sigma Civil.

5.3 GANG- OCH CYKELVAGAR

Inom planomradet foreslas inga nya gang- och cykelvagar.

For att hoja trafiksdkerheten gallande gang- och cykelpassager (dar befintliga
Prastgardsgator ansluts till ny gatustruktur) foreslas samtliga Overfarter vara
hastighetsddmpade inom planomradet. Detta kan astadkommas genom till exempel
avsmalning av korbanan eller olika typer av upphdjningar av gang- och cykelbanan.
Eftersom flera befintliga gang- och cykelpassager over Vasterdsvagen haller lag
trafiksakerhetsklass foreslas dven trafiksakerhetshdjande atgarder utféras pa dessa for att
stérka de oskyddade trafikanternas sakerhet och upplevda trygghet. Forslagsvis kan
overgangen intill hallplatsldge Katthedsvagen atgardas for att uppratthalla god
trafiksékerhetsklass, se Figur 5.

5.4 MILJOSTATIONER

Kommunen &r enligt 15 kap. 20 a § miljobalken (MB) skyldig att borttransportera det avfall
som kommunen ansvarar for. 15 kap. 3 § MB definierar kommunalt avfall som avfall fran
hushall och sadant avfall fran andra kéllor som till sin art och sammansattning liknar avfall
fran hushall. Enligt 15 kap. 24 § MB ar det forbjudet fér annan dan kommunen eller den
kommunen anlitar att hantera det avfall som faller inom den kommunala renhallningen.
Kommunen bestammer sjalv hur avfallshanteringen ska organiseras, antingen genom
férvaltning eller i eget eller samagt bolag.

Riktlinjer enligt Avfall Sverige sager att transportvag ska vara minst 5,5 meter bred om
korning i bada riktningarna férekommer. Om parkering tilldts ska vagen vara bredare
(bredden beror da pa vilken typ av parkering som tillats). Uppstalliningsplatsernas
utformning maste anpassas till vilken typ av avfallsbehallare som har valts samt storleken
pa hamtningsfordonen.
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Tva miljostationer foreslas i detaljplanen for att tillgodose omradets sophantering. Dessa
placeras i planomradets vastra del, eni norr och en i soder, se Figur 3. Miljéstationerna och
hanteringen av sopor kraver ett utrymme om cirka 50 kvadratmeter, vilket tillgodoser
behovet for cirka 65 hushall. Placering av miljobodar/avfallskarl pa utpekade fastigheter
ska ta hansyn till sopfordonets utformning och till hur témning pa mest fordelaktigt vis kan
utforas. Placering ska dven ta hansyn till narliggande gang- och cykelvagar sa att
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kan tryggas aven vid de tillfallen témning med
sopfordon sker.
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6 KONSEKVENSER AV FORESLAGNA ATGARDER

6.1 TILLGANGLIGHET OCH FRAMKOMLIGHET

Overgripande krav pa tillganglighet och anvandbarhet fér personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga finns i plan- och bygglagen (PBL) samt i plan- och
byggforordningen (PBF). Tillgdnglighetskraven i PBL och PBF fortydligas i
tillampningsforeskrifter, bland annat i Boverkets byggregler (BBR).

6.1.1 Fordonstrafik

Hastighetsbegransning satts till 30 km/h for fordonstrafiken i omradet vilket visar pa en
nedprioritering av fordonstrafik i relation till andra fardmedel. Restiden for bilister 6kar med
lagre hastighet och barridrer i form av farthinder férekommer for att begrénsa
fordonstrafikens framkomlighet ytterligare.

Sophanteringsfordon ska begrénsas till endast en av de tvd genomfarterna inom
planomradet, den vastra (Figur 7). | planforslaget har stor vikt lagts vid att sékerstélla god
tillganglighet for sopbil vid de bada miljéstationerna och kort resvag har prioriterats i
utformningen av vagforslaget. Vagbredden pa utpekad gata har dimensionerats for att
klara mdte mellan normal lastbil (LBn) och personbil. Ingen sarskild angdringsyta bedéms
behdvas intill miljostationerna utan témning sker fran gatan.

Pa grund av gatornas bredd och omradets smaskalighet kommer det att vara begransade
mojligheter fér en personbil och en sopbil (Los) att motas i korsningar och kurvor, se Figur
6 och Figur 7. Da sopfordon endast forekommer inom omradet under begransade tillfallen
beddms inte detta fa sarskilt stora konsekvenser for framkomligheten i omradet.

6.1.2 Gang- och cykeltrafik

Lokalgatorna foreslads vara utformade efter blandtrafik dar gaende, cyklister och
motorfordon samsas om utrymmet. Tillgdnglighet for gdende och cyklister sakerstalls
genom planomradet men ocksa genom goda kopplingar till omkringliggande bebyggelse.
Fysiska hinder sa som nivaskillnader och ojamn markbeldggning boér minimeras for god
framkomlighet.

Genom att genomféra trafiksdkerhetshdjande atgarder pd befintliga gang- och
cykelovergangar Over Vasterasvagen kan tillgdngligheten fran planomradet till
omkringliggande omraden paverkas positivt.

6.1.3 Barnperspektivet

For att komma till férskola eller skola finns det goda mojligheter att ga eller cykla. Barns
olyckor tenderar att koncentreras runt speciella platser som korsningar, kring parkerade
bilar och i backar vilket innebar att sddana miljéer ska minimeras och utformas med
atgarder for att starka barns framkomlighet utan att de utsétts for fara.
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6.2 TRAFIKSAKERHET OCH TRYGGHET

6.2.1 Fordonstrafik

Planforslaget innebar en trafikokning pa de tva befintliga Prastgardsgatorna, som blir
trafikkopplingar till planomradet, i jamférelse med dagslaget. En konsekvens av detta kan
innebdra en hojning av medelhastigheten pa gatorna. Idag avslutas de befintliga
Prastgardsgatorna med atervandsgrand, enligt planforslag kommer de i stéllet att fungera
som genomfart och anslutning till nytt omrade.

Hastighetsbegransning sétts till 30 km/h for fordonstrafiken i omradet. Detta medfor att
risk for kollision &r relativt 1ag och skador pa manniskor och egendom kan férhindras och
begrénsas vid eventuell olycka. Aven farthinder placeras dar gata korsar géng- och
cykelvag vilket ytterligare sanker hastigheten vid férvantade méten.

Hornavskarningar ger fordonstrafiken battre sikt vid korsningar och kan férebygga otrygga
md&ten mellan bilister och andra trafikanter.

Sophanteringsfordon ska begrénsas till endast en av de tvd genomfarterna inom
planomradet. Miljéstationerna &r planerade och placerade pa sa vis att sopbil inte ska
behdva trafikera hela omradet vid soptémning utan endast angdra vid tva platser inom
planomradet. Detta innebar att tdmning vid respektive fastighet undviks och trafik med
tunga fordon begransas.

6.2.2Gang- och cykeltrafik

Lokalgatorna foreslas vara utformade efter blandtrafik men da en hastighetsbegransning
pa 30 km/h foreslas bedoms andé trafiksakerheten vara tillfredsstéllande. P& den vastra
nord-sydliga lokalgatan, dar sopfordon foreslas att fardas, har vagbredden satts till 6 meter
da det i nuldget tillats parkeringar langs lokalgatorna. Detta ar en trafiksdkerhetsatgard
som ska ge stdrre vajningsutrymme fér mote mellan fordon och andra trafikanter.

Farthinder i form av férhdjning av vagbanan eller annan hastighetsddmpande atgard
foreslas dar gata korsar gang- och cykelvég vilket ska sanka fordonstrafikens hastighet och
Oka sakerheten for passerande gangtrafikanter och cyklister.

Hoérnavskarningar i korsningar ger gang- och cykeltrafikanter en genare och sakrare vag
runt hérn.

Parkerade bilar Iangs lokalgatorna ger en negativ effekt pa trafiksdkerheten for cyklisterna
eftersom utrymmet begrénsas vid mdote med motorfordon. Detta kan regleras med
parkeringsforbud utmed en enskild gata eller en parkeringsfri zon 6ver omradet om det
skulle bedémas som nédvandigt.

Trafiksdkerhetshdjande atgarder pa befintliga gang- och cykelpassager Over
Vasterasvagen starker de oskyddade trafikanternas sakerhet och trygghet vid forflyttning
aven utanfor planomradet och pa sa vis forstarks forbindelserna till 6vriga samhallet i
Skultuna. Detta utékar omradets tillgang av trygga fardvéagar till kollektivtrafik.
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6.2.3Barnperspektivet

En sammanhallen stad 6kar barnets majlighet att réra sig och ta del av hela stadens utbud.
Planomradet kommer att ha tillréckligt breda gator foér att kunna kombinera olika trafikslag
samtidigt som gang och cykel &r att prioritera. Detta ar positivt for trafiksdkerheten
géllande barn precis som de farthinder som féreslas vid korsningar med fordonstrafik.
Parkerade bilar langs lokalgatorna ger en negativ effekt pa trafiksékerheten for barn. Detta
kan regleras med parkeringsforbud utmed en enskild gata eller en parkeringsfri zon 6ver
omradet.

Atgérder for att motverka hoga hastigheter pa omradets rakstrackor samt att tillgodose
rekommenderade korsningsavstand och vagbredder bedéms bidra positivt till barns
trafiksékerhet och upplevda trygghet.

7 FORTSATT ARBETE

| det fortsatta arbetet bor féljande studeras vidare:

e Detaljstudera gatusektioner.
Utformning av hastighetsddmpande atgarder i korsningar inom planomradet.
Utreda eventuellt behov av parkeringsforbud eller parkeringsfria zoner.
Fortydliga sdkerhetshdjande atgarder i plankarta i form av planbestdammelser.
Hoja trafiksdkerheten pa befintliga passager dver Vasterasvagen. Viktigt for
detaljplanen med tanke pa barnperspektivet och ambitionen att ha fokus pa
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.
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